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บทคัดย่อ 

 การวิจัยครั้งนี้มีวัตถุประสงค์เพื่อ 1) เพื่อประยุกต์ใช้วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัดในการจัดเส้นทาง

การขนส่ง กรณีศึกษา ร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง 2) เพื่อเปรียบเทียบผลการจัดเส้นทางแบบเดิมกับการจัด

เส้นทางด้วยวิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัด กรณีศึกษา ร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง โดยใช้รูปแบบการวิจัย

เชิงคุณภาพ (Interviews for Qualitative Research) ประชากรกลุ ่มตัวอย่าง คือ ผู ้จัดการร้าน จํานวน 1 คน  

พนักงานธุรการ จํานวน 3 คน และพนักงานขับรถบรรทุก 6 ล้อ ประจําแต่ละคัน จํานวน 10 คน ของร้าน ABC 

จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง ด้วยการสัมภาษณ์กลุ ่ม (Focus Group Discussion) โดยวิธีสัมภาษณ์แบบมีโครงสร้าง 

(Structured Interview) เป็นวิธีสัมภาษณ์ที่มีการจัดเตรียมข้อคําถามไว้เป็นชุดคําถามที่สมบูรณ์ครอบคลุมประเด็นท่ี

ต้องการ นําข้อมูลที่ได้มาวิเคราะห์โดยใช้วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัด (A Savings Algorithm) และทําการ

เปรียบเทียบวิธีแบบเดิมกับวิธีแบบใหม่ 

            ผลการวิจัยพบว่า การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าแบบเดิม ใช้ระยะทางในการขนส่งรวมทั้งหมด 2,559 

กิโลเมตร ค่านํ้ามันเชื้อเพลิงรวมทั้งหมด 89,411.46 บาท แต่เมื่อใช้การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าด้วยการประยุกต์ใช้

วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัด (A Savings Algorithm) ในการจัดส่งสินค้าให้กับลูกค้าจํานวน 20 คน โดยแบ่ง

ออกเป็น 10 เส้นทาง เส้นทางละคู่ ใช้ระยะทางในการขนส่งรวมท้ังหมด 2,333 กิโลเมตร ลดลง 226 กิโลเมตร คิดเป็น

ร้อยละ 8.83 ค่านํ้ามันเชื้อเพลิงรวมทั้งหมด 73.094.48 บาทต่อครั้ง ลดลง 16,316.98 บาทต่อครั้ง คิดเป็นร้อยละ 

18.25 ซึ่งสามารถลดระยะทางในการขนส่งสินค้าให้มีระยะทางที่สั้นลง ทําให้ต้นทุนค่านํ้ามันเชื้อเพลิงลดลง และส่งผล

ทําให้ผู้ประกอบการมีกําไรเพิ่มมากขึ้นจากการปรับปรุงเส้นทางการขนส่งสินค้า ซึ่งเป็นจริงและสอดคล้องตามที่ได้

ต้ังสมมติฐานไว้  
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ABSTRACT 

The primary objectives of this research are as follows. 1) To apply a savings heuristic algorithm 

to optimize the delivery routes for ABC Construction Materials. 2) To compare the performance of 

the traditional routing method with the optimized routes obtained using the savings heuristic 

algorithm in the context of ABC Construction Materials. A qualitative research approach was 

employed, using a sample population of 1 manager, 3 clerical staff, and 10 six-wheel truck drivers 

from ABC construction material store. Group interviews using a structured interview method were 

conducted, where a complete set of questions covering the desired topics was prepared. The 

collected data was then analyzed using a savings heuristic algorithm, and a comparison was made 

between the old and new methods. 

 The research findings revealed that the traditional route planning for goods transportation 

used a total distance of 2,559 kilometers and consumed a total fuel cost of 89,411.46 baht. However, 

when applying a savings heuristic algorithm to optimize the delivery routes for 20 customers, divided 

into 10 pairs of routes, the total distance decreased to 2,333 kilometers, a reduction of 226 kilometers 

or 8.83%. The total fuel cost was reduced to 73,094.48 baht per trip, a decrease of 16,316.98 baht 

per trip or 18.25%. This demonstrated the ability to shorten the transportation distance, resulting in 

lower fuel costs and consequently increased profits for the operators. These results align with the 

research hypothesis. 

 

Keywords: Vehicle Routing Problem, A Savings Algorithm, Heuristic Algorithm 
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1. บทนํา 

 ในปี 2566 ต้นทุนโลจิสติกส์ของไทยเพ่ิมข้ึน โดยมีมูลค่ารวม 2,527.4 พันล้านบาท คิดเป็น 14.1% ของ GDP 

ซึ่งเพิ่มขึ้นจากปีก่อนหน้า 3.7% สาเหตุหลักมาจากการเพิ่มขึ้นของต้นทุนการเก็บรักษาสินค้าคงคลัง เนื่องจากปริมาณ

สินค้าคงคลังมากขึ้นจากภาวะเศรษฐกิจโลกชะลอตัวและอัตราดอกเบี้ยสูงขึ้น นอกจากน้ี ต้นทุนการขนส่งสินค้า        

ก็เพิ่มขึ้นเล็กน้อย โดยเฉพาะค่าบริการไปรษณีย์และพัสดุภัณฑ์ที่เกี่ยวข้องกับการขนส่งแบบ Last-Mile Delivery      

ซึ่งสอดคล้องกับการเติบโตของธุรกิจอีคอมเมิร์ซ และปัจจัยราคาที่เกี่ยวข้องในการขนส่งสินค้ายังคงอยู่ในระดับสูง     

ทําให้ต้นทุนการขนส่งสินค้าในปี 2566 มีมูลค่า 1,195.1 พันล้านบาท เพ่ิมขึ้นจากปี 2565 ร้อยละ 0.3 (สํานักงานสภา

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ, 2566) 

จากข้อมูลดังกล่าว พบว่าปัญหาต้นทุนโลจิสติกส์ท่ีสูงข้ึนเป็นอุปสรรคสําคัญต่อภาคธุรกิจไทย โดยเฉพาะธุรกิจ

จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง ซึ่งต้องเผชิญกับค่าใช้จ่ายในการขนส่งที่เพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง ตามข้อมูลของสํานักงานสภา

พัฒนาการเศรษฐกิจและสังคมแห่งชาติ ปี 2566 ต้นทุนโลจิสติกส์ของไทยเพิ่มขึ้นถึง 14.1% ของ GDP สาเหตุหลักมา

จากต้นทุนการขนส่งท่ีสูงข้ึน ซ่ึงรวมถึงค่าเช้ือเพลิง ค่าแรง และค่าบํารุงรักษายานพาหนะ ซ่ึงผู้ประกอบการต้องแบกรับ

ค่าใช้จ่ายเพื่อประคองให้ธุรกิจไปต่อได้ ไม่ว่าจะเป็นต้นทุนวัตถุดิบ ต้นทุนการผลิต ค่าแรงงาน นอกจากน้ี ยังมีต้นทุน

การขนส่งสินค้าที่ผู้ประกอบการต้องเผชิญ เพราะต้นทุนในการขนส่งสินค้า ทั้งต้นทุนคงที่และไม่คงท่ี ได้แก่ ค่าจ้าง

พนักงานขับรถ ค่านํ้ามันเชื้อเพลิง ค่าซ่อมบํารุงยานพาหนะ ซึ่งค่าใช้จ่ายดังกล่าวมีแนวโน้มเพิ่มสูงขึ้นอย่างต่อเนื่อง 

ส่งผลให้ต้นทุนการดําเนินธุรกิจโดยรวมพุ่งสูงขึ้นอย่างมีนัยสําคัญ ผู้ประกอบการจึงจําเป็นต้องปรับตัวเพื่อลดต้นทุนใน

การผลิตและการขนส่ง เช่น การลดปริมาณการผลิต การเปลี่ยนแปลงเส้นทางการขนส่ง ดังนั้น ผู้ประกอบการจึง

จําเป็นต้องมีการวางแผนการจัดเส้นทางในการเดินรถ เพื่อให้สามารถตอบสนองความต้องการของลูกค้าได้อย่าง

รวดเร็วและแม่นยํา เช่น การจัดส่งสินค้าในเส้นทางที่สั้นที่สุด การหลีกเลี่ยงการจราจรติดขัด ลดจํานวนยานพาหนะท่ี

ใช้ในการขนส่งได้ เมื่อระยะทางและจํานวนยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งลดลง ส่งผลให้มลพิษที่เกิดขึ้นจากการขนส่ง

ลดลงและยังทําให้ต้นทุนในการขนส่งของบริษัทลดลงอีกด้วย และที่สําคัญการส่งมอบสินค้าในช่วงเวลาที่ลูกค้าสะดวก 

ซ่ึงจะช่วยสร้างความสัมพันธ์ท่ีดีกับลูกค้าในระยะยาว  

 จากการสํารวจข้อมูลเบื้องต้น พบว่า ร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง มีหน้าร้านตั้งอยู่ในอําเภอเมือง จังหวัด

เลย จําหน่ายวัสดุก่อสร้างประเภทต่าง ๆ ได้แก่ อิฐ หิน ปูน ทราย เหล็ก ท่อ และวัสดุอื่น ๆ เป็นต้น สินค้าแต่ละชนิด

สามารถเทกองไปบนรถได้โดยไม่ได้มีบรรจุภัณฑ์ห่อหุ้ม โดยทางร้านจะมีลูกค้าที่สั่งสินค้าเป็นประจํา จํานวน 20 คน   

ซ่ึงเป็นลูกค้าท่ีสั่งซื้อสินค้ากับทางร้านเป็นระยะเวลานานเพราะมีความสัมพันธ์อันดีกับเจ้าของร้าน ABC และทางร้านมี

การให้บริการจัดส่งสินค้าถึงหน้าร้านของลูกค้า ลูกค้าจะสั่งซื้อสินค้าและให้ไปส่ง เดือนละ 2 ครั้ง ทางร้านมีรถขนส่ง

สินค้าเป็นรถบรรทุก 6 ล้อ จํานวน 10 คัน สามารถบรรจุสินค้าได้ 15,000 กิโลกรัมต่อคัน (15 ตัน) มีพนักงานขับรถ

จํานวน 10 คน ซึ่งรถแต่ละคันก็จะมีพนักงานขนสินค้าอีกคันละ 1 คน จากการสํารวจข้อมูลการขนส่งสินค้าของร้าน 

ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง พบว่า เม่ือพนักงานได้รับคําส่ังซ้ือสินค้า จะส่งคําส่ังซ้ือไปให้พนักงานขับรถและพนักงานขน

สินค้าที่ประจํารถแต่ละคัน ทําการเบิกสินค้าในคลังสินค้าและทําการขนสินค้าขึ้นรถ โดยรวมสินค้าจากลูกค้าหลายเจ้า

ไปในคันเดียวกัน ไม่มีการวางแผนเส้นทางการขนส่ง ตัดสินใจเลือกจัดส่งให้กับลูกค้าที่อยู่ในพื้นที่ที่ตนเองคุ้นเคย

เส้นทาง แต่จะพิจารณาจากน้ําหนักรวมสินค้าของลูกค้าท้ัง 2 ราย รวมกันต้องไม่เกิน 15 ตัน จึงเป็นปัญหาหลักท่ีทําให้

เกิดค่าใช้จ่ายในการขนส่งสินค้าเพิ่มขึ้น เกิดความล่าช้าในการจัดส่งสินค้าทําให้ลูกค้าต้องรอคอยสินค้าเป็นเวลานาน 

หากในอนาคตมีผู้ประกอบการรายอื่น ๆ ที่จําหน่ายวัสดุก่อสร้างและให้บริการรวดเร็วทันใจมากกว่า และพนักงานขับ
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รถยังใช้วิธีการจัดส่งสินค้าแบบเดิม โดยไม่ได้คํานึงถึงความต้องการของลูกค้าเป็นหลัก เกรงว่าจะเสียโอกาสในการขาย

และอาจทําให้เสียลูกค้าประจํากลุ่มน้ีไปได้ 

จากปัญหาท่ีพบ ผู้วิจัยจึงมีแนวคิดจะทําแก้ไขปัญหาการจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าเพ่ือให้มีประสิทธิภาพมาก

ยิ่งขึ้น ด้วยวิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัด (A Savings Algorithm) และเพื่อลดระยะทางการขนส่งให้สั้นลง

ส่งผลให้ประหยัดเวลาในการขนส่ง ส่งผลให้ประหยัดเวลาในการขนส่ง ลดต้นทุนเช้ือเพลิง และเพ่ิมความพึงพอใจให้แก่

ลูกค้า อีกท้ังยังเป็นการเพ่ิมขีดความสามารถในการแข่งขันของธุรกิจในระยะยาว 

 

2. วัตถุประสงค์ของการวิจัย 

 2.1 เพ่ือประยุกต์ใช้วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัดในการจัดเส้นทางการขนส่ง กรณีศึกษา ร้าน ABC 

จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง 

2.2 เพ่ือเปรียบเทียบผลการจัดเส้นทางแบบเดิมกับการจัดเส้นทางด้วยวิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัด 

กรณีศึกษา ร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง 

 

3. สมมติฐาน 

 3.1 การประยุกต์ใช้อัลกอริทึมฮิวริสติกส์แบบประหยัด (A Savings Algorithm) ในการจัดเส้นทางการขนส่ง

จะช่วยลดระยะทางในการขนส่งสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพเม่ือเทียบกับวิธีการจัดเส้นทางแบบเดิม 

 

4. ทบทวนวรรณกรรมและงานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

 4.1 การจัดเส้นทางการขนส่ง 

      รดาศา เนตรแสงสี (2566) ได้กล่าวว่า การจัดเส้นทางการเดินรถเป็นปัญหาประจําของบริษัทในแต่ละวัน

จะมีลูกค้าจํานวนหนึ่งมากบ้างน้อยบ้าง ต้องการให้เรานําสินค้าไปส่งให้ปัญหาที่สําคัญ คือจะต้องใช้รถขนส่งกี่คันและ

ควรจะจัดลําดับการส่งสินค้าอย่างไร รถคันไหนควรไปส่งสินค้าให้แก่ลูกค้ารายใดบ้างและจะจัดลําดับการส่งสินค้าของ

ลูกค้าแต่ละรายอย่างไรในทางคณิตศาสตร์แล้ว ถือว่าปัญหาการจัดเส้นทางการเดินรถ (Vehicle Routing Problem) 

เป็นปัญหาท่ียากมาก ๆ การจะวิเคราะห์หาแผนการเดินรถท่ีดีท่ีสุด โดยเฉพาะอย่างย่ิงหากคําส่ังซ้ือจากลูกค้าและรถส่ง

สินค้ามีจํานวนจํากัดแทบจะไม่มีโอกาสเลยที่จะจัดเส้นทางการเดินรถให้ประหยัดที่สุด อย่างดีที่สุดคงทําได้เพียงการ

จัดส่งสินค้าถึงลูกค้าตรงเวลา ครบถ้วนตามจํานวนใบสั ่งซื ้อเท่านั ้น การจัดการเส้นทางในการขนส่งที ่ดีและมี

ประสิทธิภาพนั้น จะส่งผลให้สามารถลดระยะทางในการขนส่งได้ และในบางครั้งยังสามารถลดจํานวนยานพาหนะที่ใช้

ในการขนส่งได้อีกด้วย เมื่อระยะทางและจํานวนยานพาหนะที่ใช้ในการขนส่งลดลง ส่งผลให้มลพิษที่เกิดขึ้นจากการ

ขนส่งลดลงและยังทําให้ต้นทุนในการขนส่งของบริษัทลดลงอีกด้วย 

 

4.2 การแก้ปัญหาการขนส่งด้วยวิธีอัลกอริทึมประหยัด (Saving Algorithm) 

     วิธีอัลกอริทึมประหยัด (A Savings Algorithm) ของ Clarke and Wright (1964) เป็นวิธีการหนึ่งที่อยู่

ในประเภทของวิธีฮิวริสติก (Heuristics) ซ่ึงเป็นวิธีการจัดเส้นทางการขนส่งท่ีมีประสิทธิภาพ มีการใช้ยานพาหนะอย่าง

คุ้มค่าและทําให้ต้นทุนค่าขนส่งลดลง จึงเป็นวิธีท่ีนิยมนํามาใช้ในการแก้ปัญหาการจัดเส้นทางการขนส่งอย่างแพร่หลาย



                                                         Journal of Innovative Management and Business Administration (JIMBA) 

                                                                               วารสารนวัตกรรมการจัดการและบริหารธุรกิจ มหาวิทยาลัยราชภัฏเลย 

Volume2 Issue1 (January – June 2025) | ปีที่ 2 ฉบับที่ 1 (มกราคม – มิถุนายน 2568)   8	

และได้รับการยอมรับจากบริษัทขนส่งเป็นอย่างมากและเป็นต้นแบบในการนํามาพัฒนาเป็นโปรแกรมสําเร็จรูป         

มีข้ันตอนในการหาคําตอบไม่ซับซ้อนง่ายต่อการหาคําตอบ เป็นวิธีท่ีมีนิยมนํามาใช้ในการแก้ปัญหาขนาดเล็กและขนาด

กลาง มีข้ันตอนการหาคําตอบดังต่อไปน้ี 

        1) สร้างคําตอบเริ่มต้น (Initial Solution) โดยการกําหนดให้เส้นทางหนึ่งเส้นทางมีจุดเริ่มต้นเพียง    

1 จุด ดังน้ัน เราจะได้จํานวนเส้นทางเท่ากับจํานวนลูกค้าท้ังหมด 

        2) คํานวณค่าความประหยัดของระยะทางหรือค่าใช้จ่ายในการขนส่งของถึงลูกค้าที่เกิดจากการรวม

เส้นทาง กําหนดให้ Sij แทนค่าความประหยัดของระยะทางในการขนส่งผู้ประสบภัยระหว่างจุด i และจุด j 

Sij = ค่า Saving จากโหนด i ไปโหนด j 

d0,i = ระยะทางจาก 0 (จุดเร่ิมต้น) ไป โหนด i 

d0,j = ระยะทางจาก 0 (จุดเร่ิมต้น) ไป โหนด j 

di,j = ระยะทางจาก โหนด i ไปโหนด j 

ค่าความประหยัดสามารถคานวณได้ดังน้ี 

Sij = ( d0,i + d0,j ) – di,j เม่ือ i,j = 0,1,2,……..,n 

หากต้องการพิจารณารวมเส้นทางท่ีจุดรับ 1 และ จุดรับ 2 เข้าด้วยกัน แล้วเราจะได้ค่า 

ความประหยัดเท่ากับ Sij = ( d0,i + d0,j ) – di,j แสดงว่าหากมีการรวมเส้นทางสองจุดรับน้ีจะ

ประหยัดได้จากเดิม 

         3) เรียงลําดับค่าความประหยัด Sij จากมากไปหาน้อย 

         4) รวมเส้นทางของลูกค้าจากจุดรับ i และจุดรับ j ท่ีมีค่าความประหยัดสูงสุดให้อยู่ในเส้นทางเดียวกัน 

         5) ทําซํ้าจนกระทั่งจัดเส้นทางเดินรถได้ครอบคลุมลูกค้าทั้งหมด โดยที่มีเงื ่อนไขข้อจํากัดในการ

เดินทางว่าจํานวนลูกค้าและสินค้าจะต้องไม่เกินความจุของรถ และหรือต้องใช้เวลาในการเดินทางไม่เกินความสามารถ

ท่ีรถบรรทุกได้ 

         6) รวมระยะการเดินทางเป็นระยะการเดินทางรวมของเส้นน้ัน 

         7) ถ้าระยะทางไม่เหมาะสมกันให้ทําการหาเส้นทางใหม่ 

การคิดแบบวิธีอัลกอริทึมประหยัด (A Savings Algorithm) ไม่จําเป็นต้องดําเนินไปตามแนวทางการจัดการท่ี

วางไว้มันจะเกี่ยวข้องกับการค้นหา การเรียนรู้ การประเมินค่าและการตัดสิน โดยกระบวนการในการค้นหา การเรียนรู้

และการประเมินค่าน้ี จะเกิดขึ้นซํ้าแล้ว ซํ้าอีก เหมือนกับการสํารวจเพื่อนําไปสู่วิธีการอีกรูปแบบหนึ่ง ความรู้จะถูก

ได้รับจากความสําเร็จหรือความล้มเหลวที่บางจุดที่มีผลสะท้อน (Feedback) กลับมาและทําการแก้ไขกระบวนการ

ค้นหาน้ัน ๆ ให้ดีข้ึน 

 

4.3 งานวิจัยท่ีเก่ียวข้อง 

     น้ําฝน พาพันธ์ และภัทรานิษฐ์ แก้วประดิษฐ (2563) ได้ศึกษาเร่ือง การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าโดยวิธี

อัลกอริทึมแบบประหยัด กรณีศึกษา : โรงงานเม็ดพลาสติก เพื่อประยุกต์อัลกอริทึมแบบประหยัดเพื่อจัดเส้นทางท่ี

เหมาะสมและเพิ่มประสิทธิภาพในการขนส่งในแต่ละรอบการขนส่ง โดยคํานวณจากระยะเวลาในการขนส่ง ใช้ข้อมูล

ย้อนหลัง 1 เดือน โดยในอดีตพบว่าการจัดเส้นทางแบบเดิม มีการขนส่งโดยที่นํ้าหนักไม่เต็มคันและใช้ประสบการณ์

ของพนักงานเป็นหลักในการตัดสินใจ จึงทําให้ไม่มีประสิทธิภาพในการขนส่ง ผู้ศึกษาจึงได้เลือกวิธีอัลกอริทึมแบบ
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ประหยัด (Saving Algorithm) เพื่อให้ได้เส้นทางใหม่ที่ส้ันที่สุดในการขนส่ง โดยมีขั้นตอนคือ 1. สร้างคําตอบเริ่มต้น  

2.คํานวณหาค่าความประหยัด (Saving) 3. จัดสําดับค่าระยะทางประหยัดจากค่ามากที่สุดไปยังค่าน้อยที่สุด โดยจะ

คํานวณหาค่าประหยัด (Saving) ของเเต่ละคู่ลูกค้าและนําค่าท่ีสูงท่ีสุดมาเป็นเกณฑ์ในการตัดสินใจเลือกคู่ลูกค้าท่ีจะทํา

การส่งและหลังจากการใช้วิธีอัลกอริทึมแบบประหยัด ระยะทางที่ได้จากการจัดเส้นทางแบบใหม่ลดลงจากเดิมคิดเป็น 

ร้อยละ 34.16 สามารถลดระยะทางจาก 3,180.60 กิโลเมตร เหลือเพียง 2,094.10 กิโลเมตร (คิดเป็น 1,086.5 

กิโลเมตร) จํานวนรถท่ีใช้ลดลงจาก 7 คัน เหลือเพียง 5 คัน 

วรพนธ์ ชีววรนนท์ตรี และณัฐพล บุญรักษ์ (2560) ได้ศึกษาเรื่อง วิธีฮิวริสติกสําหรับการจัดเส้นทาง

พาหนะเพื่อลดต้นทุนทุนการขนส่งกรณีศึกษา: บริษัทผ้าม่าน เพื่อศึกษาการจัดเส้นทางการขนส่งและเสนอแนวทางใน

การปรับปรุงการจัดเส้นทางการขนส่งที่เหมาะสม โดยภายใต้เงื่อนไขขนาดของรถบรรทุกสินค้าบรรทุกได้สูงสุดไม่เกิน 

50 ลัง จากนั้นผู้วิจัยได้ประยุกต์วิธีฮิวริสติกส์ในการจัดเส้นทางขนส่งด้วยวิธีอัลกอริทีมแบบประหยัด เพื่อใช้จัดเส้นทาง

ขนส่งที่เหมาะสมและทําการเปรียบเทียบกับวิธีการหาเส้นทางการขนส่งที่บริษัทผ้าม่านใช้อยู่ในปัจจุบัน ผลการวิจัย

สรุปได้ว่า การใช้ประสบการณ์และควาวอํานานซํ้านานาของพนักงานสามารถจัดเส้นทางการขนส่งได้ 10 เส้นทาง  

เป็นระยะทางรวมทั้งสิ้น 684 กิโลเมตร หรือคิดเป็นต้นทุนค่าขนส่ง 2,202.48 บาทต่อเดือน และเมื่อใช้วิธีอัลกอริทีม

แบบประหยัด (Saving algorithm) สามารถจัดเส้นทางการขนส่งได้ 10 เส้นทางเช่นกัน แต่มีระยะทางที่ต้องเดินทาง

รวมท้ังสิ้น 646 กิโลเมตร หรือคิดเป็นต้นทุนค่าขนส่ง 2,080.12 บาทต่อเดือน ดังน้ัน จะเห็นได้ว่าสามารถลดระยะทาง

เท่ากับ 38 กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 5.55 และลดต้นทุนค่าขนส่ง เท่ากับ 122.36 บาทต่อเดือน คิดเป็นร้อย 5.55 

Raafat Elshaer และ Hadeer Awad (2020) ได้ศ ึกษาเร ื ่อง การทบทวนเชิงอนุกรมวิธานของ

อัลกอริทึมเมตาฮิวริสติกสําหรับการแก้ปัญหาการจัดเส้นทางยานพาหนะและรูปแบบต่างๆ กล่าวไว้ว่า การทบทวน

อนุกรมวิธาน ของวรรณกรรมปัญหาการกําหนดเส้นทางยานพาหนะ (VRP) ท่ีตีพิมพ์ระหว่าง  พ.ศ. 2552 ถึง มิ.ย. พ.ศ. 

2558    ระบุว่า บทความที่สํารวจโดยมากใช้เมทาเฮอริสติกส์ในการแก้ปัญหาและตัวแปรต่าง ๆ เป็นส่วนขยายของ

งานน้ัน เอกสารฉบับน้ีมีวัตถุประสงค์สองประการ: ประการแรก การจัดประเภท VRP และตัวแปรท่ีได้รับการแก้ไขการ

ใช้อัลกอริทึมเมตาเฮอริสติก ประการท่ีสอง การตรวจสอบความมีส่วนร่วมของอัลกอริทึมเมตาเฮอริสติกแต่ละตัวในการ

แก้ปัญหา ปัญหา VRP จากการจําแนกประเภท metaheuristic เราจําแนกบทความ VRP 299 บทความที่ตีพิมพ์

ระหว่างปี 2009 และ 2017. ผลลัพธ์จะถูกวิเคราะห์เพื่อเปิดเผยแนวโน้มการใช้งานของอัลกอริทึมและตัวแปร VRP    

ท่ีได้รับการแก้ไขสําหรับ แสดงหัวข้อท่ีได้รับความนิยมมากท่ีสุด และหัวข้อท่ีเป็นความหวังสําหรับการวิจัยในอนาคต 

Mazin Abed Mohammed et al. (2017) ได้ศึกษาเรื่องการแก้ปัญหาการจัดเส้นทางยานพาหนะโดย

ใช้อัลกอริทึมพันธุกรรมที่ปรับปรุงแล้วเพื่อหาคําตอบที่ดีที่สุด โดยมีวัตถุประสงค์เพื่อพัฒนาระบบการจัดเส้นทางรถบัส

ภายในมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีแห่งชาติ (UNITEN) ให้มีประสิทธิภาพยิ่งขึ้น โดยอาศัยหลักการของปัญหาการจัด

เส้นทางยานพาหนะ (VRP) และนําเทคนิคการคํานวณที่เรียกว่า อัลกอริทึมพันธุกรรม มาประยุกต์ใช้ ปัญหาหลักท่ี

ต้องการแก้ไขคือ การหาเส้นทางที่เหมาะสมที่สุดสําหรับรถบัสแต่ละคัน เพื่อลดระยะทาง เวลาในการเดินทาง และ

ต้นทุนโดยรวม โดยคํานึงถึงข้อจํากัดต่างๆ เช่น ความจุของรถบัส จํานวนจุดรับ-ส่งนักศึกษา และเวลาท่ีกําหนด วิธีการ

ดําเนินงาน คือ การนําอัลกอริทึมพันธุกรรมมาประยุกต์ใช้ในการค้นหาคําตอบท่ีดีท่ีสุด โดยแบ่งการทํางานออกเป็นสอง

ขั้นตอนหลัก ผลการศึกษา พบว่า อัลกอริทึมพันธุกรรมสามารถหาเส้นทางที่สั้นลงได้เมื่อเทียบกับเส้นทางเดิม แม้ว่า
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สัดส่วนการลดลงจะไม่มากนัก แต่เมื่อพิจารณาในภาพรวมแล้ว สามารถลดต้นทุนและเวลาในการเดินทางได้เป็นอย่าง

ดี นอกจากน้ี การศึกษาคร้ังน้ียังเสนอเกณฑ์การประเมินผล และวิธีการปรับปรุงอัลกอริทึมให้มีประสิทธิภาพมากย่ิงข้ึน 

สรุปได้ว่า การศึกษาครั้งนี้ได้พัฒนาระบบการจัดเส้นทางรถบัสภายในมหาวิทยาลัยให้มีประสิทธิภาพมากขึ้น โดยอาศัย

เทคนิคทางคอมพิวเตอร์ท่ีทันสมัย ผลลัพธ์ท่ีได้สามารถนําไปประยุกต์ใช้ในการวางแผนการขนส่งขององค์กรอ่ืนๆ ได้อีก

ด้วย 

 

5. วิธีดําเนินการวิจัย 

5.1 ผู้ให้ข้อมูลสําคัญ 

       ผู้ให้ข้อมูลสําคัญ คือ ผู้จัดการร้าน จํานวน 1 คน  พนักงานธุรการ จํานวน 3 คน และพนักงานขับ

รถบรรทุก 6 ล้อ ประจําแต่ละคัน จํานวน 10 คน ของร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง  

5.2 เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจัย 

      เคร่ืองมือท่ีใช้ในการวิจัย คือ แบบสัมภาษณ์ ด้วยการสัมภาษณ์กลุ่ม (Focus Group Discussion) โดยวิธี

สัมภาษณ์แบบมีโครงสร้าง (Structured Interview) เป็นวิธีสัมภาษณ์ที่มีการจัดเตรียมข้อคําถามไว้เป็นชุดคําถามท่ี

สมบูรณ์ครอบคลุมประเด็น โดยมีประเด็นในการสัมภาษณ์ ดังน้ี 1. จํานวนของลูกค้าประจํา 2. ปริมาณการส่ังซ้ือสินค้า

ของลูกค้าแต่ละรายต่อครั้ง 3. ข้อมูลระยะทางระหว่างร้านค้าและลูกค้าแต่ละราย 4. วิธีการวางแผนการจัดเส้นทาง

การขนส่งแบบเดิม แล้วนําข้อมูลที่ได้มาวิเคราะห์โดยใช้วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริที่มแบบประหยัด และทําการเปรียบเทียบ

วิธีแบบเดิมกับวิธีแบบใหม่ 

5.3 การเก็บรวบรวมข้อมูล 

     เมื่อทําการบันทึกข้อมูลจากแบบสัมภาษณ์ ซึ่งเป็นข้อมูลเกี่ยวกับปริมาณและจํานวนครั้งในการซื้อสินค้า

จากลูกค้า ย้อนหลังจํานวน 2 เดือน ซึ่งเป็นข้อมูลของเดือนมกราคม-เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 การวางแผนการ

มอบหมายงานให้พนักงานขับรถแต่ละคัน การวางแผนเส้นทางการขนส่งและระยะทางแต่ละจุด นําข้อมูลมาสรุปตาม

ความเป็นจริงของการวางแผนการขนส่งแบบเดิม 

5.4 การวิเคราะห์ข้อมูล 

                 1) นําข้อมูลเบื้องต้นที่ได้จากการสัมภาษณ์ในประเด็น ดังนี้ 1. จํานวนของลูกค้าประจํา 2. ปริมาณการ

ส่ังซ้ือสินค้าของลูกค้าแต่ละรายต่อคร้ัง 3. ข้อมูลระยะทางระหว่างร้านค้าและลูกค้าแต่ละราย 4. วิธีการวางแผนการจัด

เส้นทางการขนส่งแบบเดิม มาออกแบบเส้นทางการขนส่งด้วยการประยุกต์ใช้วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัด    

(A Savings Algorithm)  

     2) ทำการเปรียบเทียบการจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าแบบเดิมของร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง    

กับการจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าของร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง ด้วยการประยุกต์ใช้วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบ

ประหยัด (A Savings Algorithm) 
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6. ผลการวิจัย 

 จากการสํารวจข้อมูลการจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าของร้าน ABC จําหน่ายวัสดุ ด้วยการให้พนักงานขับรถ

ตอบแบบสอบถาม การสัมภาษณ์ผู้จัดการร้านและพนักงานฝ่ายธุรการ เกี่ยวกับข้อมูลการสั่งซื้อสินค้าจากลูกค้าและ

การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้า สรุปผลได้ดังตารางต่อไปน้ี 

 

ตารางท่ี 1 ปริมาณการส่ังซ้ือสินค้าของลูกค้าแต่ละรายต่อคร้ัง  (เดือนมกราคม-เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566) 

             กําหนดจัดส่ง ทุกวันท่ี 1 และวันท่ี 15 ของทุกเดือน 

 

ลําดับที ่ ชื่อลูกค้า ปริมาณการสั่งซื้อสินค้า (ตันต่อครั้ง) 

1 A 5 

2 B 6 

3 C 4 

4 D 7 

5 E 7 

6 F 5 

7 G 6 

8 H 7 

9 I 7 

10 J 5 

11 K 5 

12 L 7 

13 M 7 

14 N 5 

15 O 6 

16 P 6 

17 Q 6 

18 R 4 

19 S 7 

20 T 6 

  

จากตารางที่ 1 เป็นข้อมูลย้อนหลังของเดือนมกราคม-เดือนกุมภาพันธ์ พ.ศ. 2566 แสดงได้ว่า ร้าน ABC 

จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง มีลูกค้าประจํา จํานวน 20 ราย แต่ละรายจะมีการสั่งสินค้าเดือนละ 2 ครั้ง ซึ่งในแต่ละครั้งคํา

ส่ังซ้ือของลูกจะมีปริมาณเท่าเดิมทุกคร้ัง ทางร้านจึงกําหนดจัดส่งสินค้า ทุกวันท่ี 1 และวันท่ี 15 ของทุกเดือน  
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ตารางท่ี 2 ข้อมูลระยะทางระหว่างร้านค้าและลูกค้าแต่ละราย (หน่วย: กิโลเมตร) 

 
 Deport A B C D E F G H I J K L M N O P Q R S 

A 157 0                   

B 132 90 0                  

C 120 87 67 0                 

D 70 56 80 70 0                

E 65 77 98 80 40 0               

F 67 54 77 90 43 75 0              

G 90 78 89 65 78 70 80 0             

H 50 90 78 78 66 73 96 59 0            

I 98 79 68 40 78 72 78 80 88 0           

J 94 95 63 33 89 70 68 75 90 89 0          

K 48 57 66 78 73 56 80 80 93 80 50 0         

L 55 89 80 90 66 68 83 79 80 65 89 78 0        

M 73 98 60 65 90 63 78 60 82 78 87 93 92 0       

N 64 77 56 67 61 66 90 60 80 76 44 64 89 76 0      

O 100 66 42 64 67 50 76 65 78 50 57 53 84 78 76 0     

P 115 78 30 65 83 67 69 78 60 78 52 74 63 55 87 90 0    

Q 125 65 56 50 66 79 90 89 67 76 45 62 65 67 72 64 87 0   

R 98 77 33 78 44 73 66 80 83 74 76 75 62 63 74 89 85 88 0  

S 78 49 90 77 57 70 69 70 69 66 83 74 76 66 79 92 56 92 39 0 

T 94 90 91 90 80 78 50 85 82 70 67 83 89 87 90 86 68 38 49 50 

 

จากตารางท่ี 2 แสดงถึงระยะทางระหว่างร้านค้าและระยะทางจากลูกค้าแต่ละราย โดย Deport คือ ร้านค้า   

ท่ีเป็นจุดเร่ิมต้นการขนส่งสินค้า ตัวอย่าง ดังน้ี D0,A=157 km., D0,B=132 km., D0,C=120 km., A,B=90 km.,    

A,C=87 km., B,C=67 km., B,D=80 km., C,D=70 km., C,E=80 km. เป็นต้น 
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ตารางท่ี 3 การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าแบบเดิมของร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง 

 
หมายเลข

รถบรรทุก 

6 ล้อ 

เส้นทางการเดินรถ นํ้าหนักบรรทุก 

(ตัน) 

รวมระยะทางทั้งหมด  

ไป-กลับ (กิโลเมตร) 

ต้นทุนค่านํ้ามันเชื้อเพลิง 

ดีเซล 

34.94 บาทต่อลิตร * 

ABC-01 ร้านค้า    à   A    à    B    à    ร้านค้า 5+6 = 11 ตัน 157+90+132 = 379 379x34.94 = 13,242.26 

ABC-02 ร้านค้า    à   C    à    D    à    ร้านค้า 4+7 = 11 ตัน 120+70+70 = 260 260x34.94 = 9,084.40 

ABC-03 ร้านค้า    à   E    à    F    à     ร้านค้า 7+5 = 12 ตัน 65+75+67 = 207 207x34.94 = 7,232.58 

ABC-04 ร้านค้า    à   G    à    H   à     ร้านค้า 6+7= 13 ตัน 90+59+50 = 199 199x34.94 = 6,953.06 

ABC-05 ร้านค้า    à   I     à    J    à     ร้านค้า 7+5 = 12 ตัน 98+90+94 = 282 282x34.94 = 9,853.08 

ABC-06 ร้านค้า    à   K    à    L    à     ร้านค้า 5+7 = 12 ตัน 48+78+55 = 181 181x34.94 = 6,324.14 

ABC-07 ร้านค้า    à   M   à    N    à     ร้านค้า 7+5 = 12 ตัน 73+76+64 = 213 213x34.94 = 7,442.22 

ABC-08 ร้านค้า   à    O   à     P    à    ร้านค้า 6+6 = 12 ตัน 100+90+115 = 305 305x34.94 = 10,656.70 

ABC-09 ร้านค้า   à    Q   à     R   à     ร้านค้า 6+4 = 10 ตัน 125+88+98 = 311 311x34.94 = 10,866.34 

ABC-10 ร้านค้า   à    S   à     T     à    ร้านค้า 7+6 = 13 ตัน 78+50+94 = 222 222x34.94 = 7,756.68 

รวม 118 2,559 89,411.46 

* ข̂อมูลวันท่ี 31 ม.ค. 2566 

จากตารางท่ี 3 แสดงถึงการจัดเส้นทางในการขนส่งสินค้าจากร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง เพ่ือจัดส่งให้กับ

ลูกค้าประจํา จํานวน 20 ราย จากการตอบแบบสอบถามถึงวิธีการวางแผนการจัดเส้นทางการขนส่ง พบว่า              

พนักงานขับรถแบ่งเส้นทางออกเป็น 10 เส้นทาง ใช้รถบรรทุกจํานวน 10 คัน ปริมาณคําสั่งซื้อสินค้ารวมทั้งหมด 118 

ตัน แต่ละคันบรรทุกสินค้าเพื่อจัดส่งให้กับลูกค้าจํานวนคันละ 2 ราย โดยนํ้าหนักรวมของสินค้าไม่เกิน 15 ตันต่อคัน  

ระยะทางไป-กลับ รวมท้ัง 10 เส้นทางเท่ากับ 2,559 กิโลเมตร น้ํามันดีเซลราคาลิตรละ 34.94 บาท โดยใช้ข้อมูลราคา

นํ้ามัน เมื่อวันที่ 31 มกราคม พ.ศ. 2566 (Bangchak, 2023) ทําให้ต้นทุนค่านํ้ามันเชื้อเพลิงรวมทั้งหมด 89,411.46 

บาทต่อครั้ง พนักงานขับรถไม่ได้มีการวางแผนเส้นทางการขนส่ง ตัดสินใจเลือกจัดส่งให้กับลูกค้าที่อยู่ในพื้นที่ที่ตนเอง

คุ้นเคยเส้นทางและจากความต้องการของตนเอง 

 6.1 การจัดเส้นทางการขนส่งด้วยการประยุกต์ใช้วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัด (A Savings 

Algorithm) เพ่ือลดระยะทางในการขนส่งสินค้าให้มีระยะทางท่ีส้ันท่ีสุด 

 จากปัญหาที่พบ ผู้วิจัยจึงเลือกใช้การจัดเส้นทางการขนส่งด้วยการประยุกต์ใช้วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบ

ประหยัด (A Savings Algorithm) โดยนําข้อมูลที่ได้มาวิเคราะห์ข้อมูลและหาค่าประหยัด (Saving Algorithms) ดัง

แสดงตามตารางต่อไปน้ี 
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ตารางท่ี 4 ค่าประหยัด (Saving Algorithms) 
  2 1 3 7  8 6 10 4  9       5  

 Routing A B C D E F G H I J K L M N O P Q R S 

A 1 0                   

B 2 199 0                  

C 3 190 186 0                 

D 4 171 122 120 0                

E 5 145 99 105 95 0               

F 6 170 122 97 94 57 0              

G 7 169 133 145 82 85 77 0             

H 8 117 104 92 54 42 21 81 0            

I 9 176 162 178 90 91 87 108 60 0           

J 10 156 163 181 75 89 93 109 54 103 0          

K 11 148 114 90 45 57 35 58 5 66 92 0         

L 12 123 107 85 59 52 39 66 25 88 60 25 0        

M 13 132 145 128 53 75 62 103 41 93 80 28 36 0       

N 14 144 140 117 73 63 41 94 34 86 114 48 30 61 0      

O 15 191 190 156 103 115 91 125 72 148 137 95 71 95 88 0     

P 16 194 217 170 102 113 113 97 105 135 157 89 107 133 92 125 0    

Q 17 217 201 195 129 111 102 126 108 147 174 111 115 131 117 161 153 0   

R 18 178 197 140 124 90 99 108 65 122 116 71 91 108 88 109 128 135 0  

S 19 186 120 121 91 73 76 98 59 110 89 52 57 85 63 86 137 111 137 0 

T 20 161 135 124 84 81 111 99 62 122 121 59 60 80 68 108 141 181 143 122 

  

จากตารางท่ี 4 แสดงผลของค่าประหยัด (Saving Algorithms) ท่ีได้จากการวิเคราะห์ข้อมูลระยะทางระหว่าง

ร้านค้าและลูกค้าแต่ละราย เพื ่อนําคู ่ที ่มีค่าประหยัดมากที ่สุด 10 อันดับ เรียงลําดับจากมากไปน้อย ได้แก่                

1) B,P : 217 2) A, Q : 217 3) C, J : 181 4) I, O : 148 5) R, T : 143 6) G, M : 103 7) D, E : 95 8) F, S : 76     

9) K, N : 48 และ 10) H, L : 25 แล้วนําไปจัดเส้นทางการขนส่งสินค้า แสดงดังตารางต่อไปน้ี 
 

ตารางท่ี 5 การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าของร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง ด้วยการประยุกต์ใช้วิธีฮิวริสติกส์    

              อัลกอริทึมแบบประหยัด (A Savings Algorithm) 

หมายเลข

รถบรรทุก 

6 ล้อ 

เส้นทางการเดินรถ นํ้าหนักบรรทุก 

(ตัน) 

รวมระยะทางทั้งหมด  

ไป-กลับ(กิโลเมตร) 

ต้นทุนค่านํ้ามันเชื้อเพลิง 

ดีเซล 

34.94 บาทต่อลิตร * 

ABC-01 ร้านค้า    à   B    à    P    à     ร้านค้า 6+6 = 12 132+30+115 = 277 277x34.94 = 9,678.38 

ABC-02 ร้านค้า    à   A    à    Q    à    ร้านค้า 5+6 = 11 157+65+125 = 347 347x34.94 = 12,124.18 

ABC-03 ร้านค้า    à   C    à    J    à     ร้านค้า 4+5 = 9 120+33+94 = 247 247x34.94 = 8,630.18 

ABC-04 ร้านค้า    à   I     à    O   à     ร้านค้า 7+6 = 13 98+50+100 = 248 248x34.94 = 8,665.12 

ABC-05 ร้านค้า    à   R   à    T    à     ร้านค้า 4+6 = 10 98+49+94 = 241  241x34.94 = 8,420.54 

ABC-06 ร้านค้า    à   G   à    M    à    ร้านค้า 6+7 = 13 90+60+73 = 223 223x34.94 = 7,791.62 

ABC-07 ร้านค้า    à   D   à    E    à     ร้านค้า 7+7 = 14 70+40+65 = 175 175x34.94 = 6,114.50 

ABC-08 ร้านค้า   à    F   à    S    à     ร้านค้า 5+7 = 12 67+69+78 = 214 214x34.94 = 7,477.16 

ABC-09 ร้านค้า   à    K   à     N   à     ร้านค้า 5+5 = 10 48+64+64 = 176 176x34.94 = 6,149.44 

ABC-10 ร้านค้า   à    H   à     L   à     ร้านค้า 7+7 = 14 50+80+55 = 185 185x34.94 = 6,463.90 

รวม 118 2,333 73,094.48 

 * ข̂อมูลวันท่ี 31 ม.ค. 2566 
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จากตารางที่ 5 แสดงได้ว่า การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าของร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง ด้วยการ

ประยุกต์ใช้วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัด (A Savings Algorithm) สามารถแบ่งเส้นทางออกเป็น 10 เส้นทาง 

ใช้รถบรรทุกจํานวน 10 คัน ปริมาณคําสั่งซื้อสินค้ารวมทั้งหมด 118 ตัน แต่ละคันบรรทุกสินค้าเพื่อจัดส่งให้กับลูกค้า

จํานวนคันละ 2 ราย โดยนํ้าหนักรวมของสินค้าไม่เกิน 15 ตันต่อคัน ระยะทางไป-กลับ รวมทั้ง 10 เส้นทางเท่ากับ 

2,333 กิโลเมตร นํ้ามันดีเซลราคาลิตรละ 34.94 บาท โดยใช้ข้อมูลราคานํ้ามัน เมื่อวันท่ี 31 มกราคม พ.ศ. 2566 

(Bangchak, 2023) ทําให้ต้นทุนค่าน้ํามันเช้ือเพลิงรวมท้ังหมด 73,094.48 บาทต่อคร้ัง 

 เมื่อเปรียบเทียบการจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าแบบเดิมของร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง กับการจัด

เส้นทางการขนส่งสินค้าของร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง ด้วยการประยุกต์ใช้วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัด 

(A Savings Algorithm) ดังตารางต่อไปน้ี 
 

ตารางท่ี 6 เปรียบเทียบการจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าแบบเดิมของร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง กับการจัดเส้นทาง 

              การขนส่งสินค้าของร้าน ABC จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง ด้วยการประยุกต์ใช้วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบ     

              ประหยัด (A Savings Algorithm) 
 

การจัดส้นทาง ระยะทาง 

ต่อกิโลเมตร 

ต้นทุนค่านํ้ามันเชื้อเพลิงดีเซล 

34.94 บาทต่อลิตร 

(ข้อมูลวันที ่31 ม.ค. 2566) 

วิธีที่ 1 แบบเดิม 2,559 89,411.46 

วิธีที่ 2 วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัด  

 

2,333 73.094.48 

ลดลง 226 16,316.98 

ร้อยละ 8.83 18.25 

  

จากตารางที่ 6 แสดงได้ว่า การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าแบบเดิม ในการจัดส่งสินค้าให้กับลูกค้าจํานวน 20 

คน โดยแบ่งออกเป็น 10 เส้นทาง เส้นทางละคู่ ใช้ระยะทางในการขนส่งรวมทั้งหมด 2,559 กิโลเมตร ค่านํ้ามัน

เชื้อเพลิงรวมทั้งหมด 89,411.46 บาท แต่เมื่อใช้การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าด้วยการประยุกต์ใช้วิธีฮิวริสติกส์

อัลกอริทึมแบบประหยัด  (A Savings Algorithm)  ในการจัดส่งสินค้าให้กับลูกค้าจํานวน 20 คน โดยแบ่งออกเป็น 10 

เส้นทาง เส้นทางละคู่ ใช้ระยะทางในการขนส่งรวมทั้งหมด 2,333 กิโลเมตร ลดลง 226 กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 8.83 

ค่าน้ํามันเช้ือเพลิงรวมท้ังหมด 73.094.48 บาทต่อคร้ัง ลดลง 16,316.98 บาทต่อคร้ัง คิดเป็นร้อยละ 18.25  
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7. อภิปรายผล 

 การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าโดยใช้วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัด กรณีศึกษา : ร้าน ABC 

จําหน่ายวัสดุก่อสร้าง เมื่อเปรียบเทียบผลของการจัดเส้นทางแบบเดิมและแบบใหม่ พบว่า การจัด เส้นทางการขนส่ง

สินค้าแบบเดิม ใช้ระยะทางในการขนส่งรวมทั้งหมด 2,559 กิโลเมตร ค่านํ้ามันเชื้อเพลิงรวมทั้งหมด 89,411.46 บาท      

แต่เมื่อใช้การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าด้วยการประยุกต์ใช้วิธีอัลกอริทึมแบบประหยัด ในการจัดส่งสินค้าให้กับลูกค้า

จํานวน 20 คน โดยแบ่งออกเป็น 10 เส้นทาง เส้นทางละคู่ ใช้ระยะทางในการขนส่งรวมทั้งหมด 2,333 กิโลเมตร 

ลดลง 226 กิโลเมตร คิดเป็นร้อยละ 8.83 ค่านํ้ามันเชื้อเพลิงรวมทั้งหมด73,094.48 บาท ลดลง 16,316.98 บาท    

คิดเป็นร้อยละ 18.25 ซึ่งสามารถลดระยะทางในการขนส่งสินค้าให้มีระยะทางที่สั้นลง ทําให้ต้นทุนค่านํ้ามันเชื้อเพลิง

ลดลง และส่งผลทําให้ผู้ประกอบการมีกําไรเพิ่มมากขึ้นจากการปรับปรุงเส้นทางการขนส่งสินค้า ซึ่งเป็นจริงและสอด

ล้องตามที่ได้ตั้งสมมุติฐานไว้ว่า การประยุกต์ใช้อัลกอริทึมฮิวริสติกส์แบบประหยัด ในการจัดเส้นทางการขนส่งจะช่วย

ลดระยะทางในการขนส่งสินค้าได้อย่างมีประสิทธิภาพเมื่อเทียบกับวิธีการจัดเส้นทางแบบเดิม ซึ่งวิธีการดังกล่าวได้

สอดคล้องกับ Raafat Elshaer และ Hadeer Awad (2020) ได9ทำการทบทวนวรรณกรรมเชิงระบบเกี ่ยวกับการ

ประยุกตOใช9อัลกอริทึมเมตาฮิวริสติกในการแก9ปUญหาการจัดเส9นทางยานพาหนะ (VRP) ในช\วงป] 2009-2015           

ผลการศึกษาพบว\า อัลกอริทึมเมตาฮิวริสติกได9รับความนิยมอย\างแพร\หลายในการแก9ปUญหา VRP และมีการพัฒนาต\อ

ยอดอย\างต\อเนื่อง โดยงานวิจัยนี้มีวัตถุประสงคOเพื่อจำแนกประเภทของปUญหา VRP และอัลกอริทึมที่ถูกนำมาใช9 

รวมถึงวิเคราะหOแนวโน9มการวิจัยในอนาคต ผลการวิจัยที ่ได9ก็สอดคล้องกับ นํ ้าฝน  พาพันธ์ และภัทรานิษฐ์           

แก้วประดิษฐ์ (2563) ที่ได้ศึกษาเรื่อง การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าโดยวิธี อัลกอริทึมแบบประหยัด กรณีศึกษา : 

โรงงานเม็ดพลาสติก พบว่าการจัดเส้นทางแบบเดิม มีการขนส่งโดยที่นํ ้าหนักไม่เต็มคันและใช้ประสบการณ์ของ

พนักงานเป็นหลักในการตัดสินใจ จึงทําให้ไม่มีประสิทธิภาพในการขนส่ง จึงใช้วิธีอัลกอริทีมแบบประหยัด (Saving 

Algorithm) ในการจัดเส้นทางการขนส่งแบบใหม่ ทําให้ ระยะทางลดลงจากเดิมคิดเป็น ร้อยละ 34.16 สามารถลด

ระยะทางจาก 3,180.60 กิโลเมตร เหลือเพียง 2,094.10 กิโลเมตร และยังสอดคล้องกับ วรพนธ์ ชีววรนนท์ตรี และณัฐ

พล บุญรักษ์ (2560) ท่ีได้ศึกษาเรื่อง วิธีฮิวริสติกสําหรับการจัดเส้นทางพาหนะเพื่อลดต้นทุนทุนการขนส่งกรณีศึกษา: 

บริษัทผ้าม่าน โดยการประยุกต์วิธีฮิวริสติกส์ในการจัดเส้นทางขนส่งด้วยวิธีอัลกอริทีมแบบประหยัด พบว่า เม่ือ

เปรียบเทียบผลการวิจัยระหว่างการใช้ประสบการณ์ของพนักงานกับการใช้อัลกอริทึมแบบประหยัด พบว่าอัลกอริทึม

แบบประหยัดให้ผลลัพธ์ที่ดีกว่าในการลดระยะทางและต้นทุนค่าขนส่ง แสดงให้เห็นว่าการนําเทคโนโลยีเข้ามาช่วยใน

การจัดการโลจิสติกส์สามารถให้ผลลัพธ์ที่แม่นยําและมีประสิทธิภาพมากกว่าการพึ่งพาประสบการณ์ของมนุษย์เพียง

อย่างเดียว และสอดคล้องกับ Mazin Abed Mohammed และคณะ (2560) ท่ีได้ศึกษาและพัฒนาระบบการจัด

เส้นทางรถบัสภายในมหาวิทยาลัยเทคโนโลยีแห่งชาติ (UNITEN) โดยใช้เทคนิคอัลกอริทึมพันธุกรรม เพื ่อเพ่ิม

ประสิทธิภาพในการจัดเส้นทาง ลดระยะทาง และลดต้นทุนการขนส่ง ผลการวิจัยพบว่าวิธีการดังกล่าวสามารถลด

ระยะทางและเวลาในการเดินทางได้อย่างมีนัยสําคัญ แม้ว่าสัดส่วนการลดลงจะไม่มากนัก แต่ก็ส่งผลดีต่อภาพรวมของ

ระบบขนส่ง และสามารถนําไปประยุกต์ใช้ในองค์กรอ่ืน ๆ ได้ 
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8. สรุปผลการวิจัยและองค์ความรู้ใหม่ 
 

 การจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าโดยวิธ ีฮ ิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบประหยัด  (A Savings Algorithm)          

เป็นวิธีการที่ใช้ในการการจัดเส้นทางการขนส่งสินค้าที่เหมาะสมกับธุรกิจที่เป็น SME ขนาดกลางและขนาดย่อม        

ที่ต้องการลดระยะทางในการขนส่งสินค้าให้มีระยะทางที่สั้นลง ทําให้ต้นทุนค่านํ้ามันเชื้อเพลิงลดลง และส่งผลทําให้

ผู้ประกอบการมีกําไรเพิ่มมากขึ้นจากการปรับปรุงเส้นทางการขนส่งสินค้า การประยุกต์ใช้วิธีฮิวริสติกส์อัลกอริทึมแบบ

ประหยัดในการจัดเส้นทางการขนส่ง เป็นเครื่องมือในการเพิ่มประสิทธิภาพและลดต้นทุนในการดําเนินงานของธุรกิจ 

หากธุรกิจของคุณมีการขนส่งสินค้าเป็นจํานวนมาก การนําเทคโนโลยีนี้มาใช้จะช่วยให้ธุรกิจของคุณเติบโตได้อย่าง

ย่ังยืน 
 

9. ข้อเสนอแนะ 
 

 9.1 ข้อเสนอแนะในการนําผลการวิจัยไปใช้ 

         ผู้ประกอบการธุรกิจค้าวัสดุก่อสร้างสามารถนําผลการวิจัยไปพัฒนาธุรกิจที่ดําเนินการอยู่ ไปปรับใช้ใน

การจัดการด้านโลจิสติกส์และการขนส่งมีประสิทธิภาพมากยิ่งขึ้น โดยเฉพาะอย่างยิ่งในส่วนของการจัดส่งวัสดุก่อสร้าง

ไปยังสาขาต่างๆ และร้านของลูกค้า และยังสามารถนําไปประยุกต์ใช้ได้กับหลาย ๆ ธุรกิจ ที่คล้ายคลึงกัน เช่น           

ผู้ให้บริการขนส่งและกระจายสินค้า ผู้ให้บริการรถรับ-ส่งนักเรียน โรงงานผลิตสินค้าขนาดกลางและขนาดย่อม        

ซึ่งจะสามารถลดระยะทางในการขนส่งสินค้าให้มีระยะทางที่สั้นลง ทําให้ต้นทุนค่านํ้ามันเชื้อเพลิงลดลง และส่งผลทํา

ให้ผู้ประกอบการมีกําไรเพ่ิมมากข้ึนจากการปรับปรุงเส้นทางการขนส่งสินค้า 

 

9.2 ข้อเสนอแนะในการวิจัยคร้ังต่อไป 

        ผลที่ได้จากวิจัยเรื่องนี้คือ ช่วยให้ผู้ประกอบการสามารถลดระยะทางในการขนส่งสินค้าให้มีระยะทางท่ี

สั้นลง ทําให้ต้นทุนค่านํ้ามันเชื้อเพลิงลดลง และส่งผลทําให้ผู้ประกอบการมีกําไรเพิ่มมากขึ้นจากการปรับปรุงเส้นทาง

การขนส่งสินค้า แต่หากจะเพิ่มประสิทธิภาพ ลดต้นทุนการขนส่งได้และทําให้เกิดความคุ้มค่ามากยิ่งขึ้น ดังนั้น ควรนํา

ตัวแบบทางคณิตศาสตร์มาใช้ในการจัดเส้นทาง และควรหาแนวทางในการขนส่งแบบเที่ยวไปกลับ (Backhauling) 

ด้วย เพ่ือลดต้นทุนค่าขนส่งในการตีรถเท่ียวเปล่า  
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