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บทคัดย่อ   
 การวิจัยนี้มีวัตถุประสงค์เพ่ือศึกษาสภาพการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ที่เกี่ยวข้องกับ
โครงการท่าเรือน้้าลึกและนิคมอุตสาหกรรมทวายในพ้ืนที่จังหวัดกาญจนบุรี ราชบุรี และนครปฐม ประเมิน
ความเหมาะสมของพ้ืนที่ส้าหรับการตั้งโรงงานอุตสาหกรรม โดยประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ 
(GIS) และวิเคราะห์แนวโน้มการขยายตัวของภาคอุตสาหกรรมภายใต้กรอบแนวคิดทฤษฎีศูนย์กลางการเติบโต 
การด้าเนินงานใช้ระเบียบวิธีวิจัยเชิงพ้ืนที่และวิเคราะห์เชิงอุปนัย โดยรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิจากหน่วยงาน
ราชการ 7 ฐานข้อมูลหลัก ได้แก่ ขอบเขตการปกครอง ประชากร พ้ืนที่ รวมตัวของอุตสาหกรรม เส้นทาง
คมนาคม ปริมาณไฟฟ้า จ้านวนโรงงาน และจ้านวนแรงงาน วิเคราะห์ด้วยเทคนิค Weighted Overlay 
Analysis และ ใช้ทฤษฎีศูนย์กลางการเติบโต ประเมินศักยภาพพ้ืนที่แต่ละจังหวัด   
            ผลการวิจัย พบว่า จังหวัดกาญจนบุรีมีศักยภาพในการพัฒนาเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ ราชบุรีมี
บทบาทสนับสนุนการผลิต และนครปฐมเหมาะสมเป็นฐานการผลิตส้าเร็จรูปและคลังสินค้า พบแนวโน้มการ
ขยายตัวของภาคอุตสาหกรรมใน 3 ลักษณะ คือ การกระจายตัวของโรงงาน SMEs การเปลี่ยนแปลงการใช้
ที่ดิน และการเคลื่อนย้ายแรงงานเข้าสู่พ้ืนที่ที่มีศักยภาพ งานวิจัยนี้มีคุณค่าในการสนับสนุนการวางแผนเชิง
นโยบาย การจัดสรรพ้ืนที่อุตสาหกรรม และการพัฒนาอย่างยั่งยืนในภูมิภาคตะวันตกของประเทศไทย โดยมี
ระบบโลจิสติกส์เป็นตัวขับเคลื่อนหลักของการเปลี่ยนแปลงเชิงพื้นที่และการเติบโตทางเศรษฐกิจ 
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Abstract  
This research article aims to examine the development of logistics infrastructure 

associated with the Dawei deep-sea port and industrial estate projects in Kanchanaburi, 
Ratchaburi, and Nakhon Pathom provinces. It evaluates the suitability of areas for industrial 
plant establishment by applying Geographic Information Systems (GIS) and analyzing 
industrial expansion trends within the framework of Growth Pole Theory. The study employs 
spatial research methodology and inductive analysis, drawing on secondary data from seven 
primary government databases: administrative boundaries, population, industrial clusters, 
transportation networks, electricity supply, number of factories, and labor force. Data were 
analyzed using the Weighted Overlay Analysis technique, while the Growth Pole Theory was 
applied to assess the spatial potential of each province.  

Findings are as follows: Kanchanaburi demonstrates strong potential to become a 
logistics hub, Ratchaburi plays a supporting role in production, and Nakhon Pathom is 
suitable as a base for finished goods production and warehousing. The study identifies three 
major industrial expansion trends: the dispersion of SMEs, land-use transformation, and labor 
migration into high-potential areas. This research contributes to policy planning, industrial 
zoning, and sustainable regional development in Western Thailand, with logistics systems 
serving as the key driver of spatial transformation and economic growth. 
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ความเป็นมาและความส้าคัญของปัญหา  

ในยุคโลกาภิวัตน์ที่ระบบเศรษฐกิจของประเทศต่าง ๆ เชื่อมโยงถึงกันอย่างแนบแน่น การพัฒนา
โครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ได้กลายเป็นกลไกส้าคัญที่ส่งเสริมความสามารถในการแข่งขันของประเทศ ทั้ง
ในระดับภูมิภาคและระดับโลก การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ในโครงการท่าเรือน้้าลึกและนิคมอุตสาหกรรมทวาย 
มุ่งสร้างเส้นทางคมนาคมเชื่อมโยงบก–ทะเล ลดระยะเวลาและต้นทุนการขนส่งสินค้าระหว่างอาเซียนกับ
ภูมิภาคอ่ืน พร้อมทั้งผลักดันให้ทวายเป็นศูนย์กลางการผลิตและกระจายสินค้าระดับภูมิภาค ประเทศไทยและ
สาธารณรัฐแห่งสหภาพเมียนมาได้ร่วมกันผลักดันโครงการพัฒนาเขตเศรษฐกิจพิเศษทวาย ซึ่งมีองค์ประกอบ
ส้าคัญคือท่าเรือน้้าลึกและนิคมอุตสาหกรรม โดยมีเป้าหมายเพ่ือให้พ้ืนที่ทวายเป็นศูนย์กลางด้านโลจิสติกส์และ
อุตสาหกรรมในภูมิภาคอนุภูมิภาคลุ่มแม่น้้าโขง (GMS) และอาเซียน เส้นทางโลจิสติกส์ที่เชื่อมโยงระหว่างทวาย
กับประเทศไทย เป็นแนวเส้นทางยุทธศาสตร์ที่มีบทบาททั้งด้านเศรษฐกิจและการพัฒนาเมือง โดยเฉพาะ
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เส้นทางผ่านด่านพุน้้าร้อน จังหวัดกาญจนบุรี และเชื่อมต่อกับพ้ืนที่ตอนในของประเทศ เช่น ราชบุรี และ
นครปฐม ถือเป็นโครงข่ายคมนาคมเชิงยุทธศาสตร์ที่ส้าคัญ ไม่เพียงแต่ส่งเสริมการค้าและการขนส่งระหว่าง
ประเทศเท่านั้น แต่ยังน้าไปสู่การเปลี่ยนแปลงในเชิงพ้ืนที่ ได้แก่ การเพ่ิมขึ้นของกิจกรรมทางอุตสาหกรรม การ
เปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดิน และการเคลื่อนย้ายของแรงงานและทุน ซึ่งส่งผลกระทบโดยตรงต่อชุมชนที่อยู่ในแนว
พัฒนาดังกล่าว (Than & Turner, 2012) ด้วยเหตุนี้ งานวิจัยนี้จึงมุ่งศึกษาสภาพการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐาน
ด้านโลจิสติกส์ในพ้ืนที่จังหวัดกาญจนบุรี ราชบุรี และนครปฐม ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่ได้รับอิทธิพลจากโครงการทวาย 
รวมถึงการประเมินความเหมาะสมของพ้ืนที่ในการตั้งโรงงานอุตสาหกรรม โดยประยุกต์ใช้ สารสนเทศ
ภูมิศาสตร์ (Geographic Information System: GIS) ในการวิเคราะห์ข้อมูลจากหลายมิติ เช่น ประชากร 
คมนาคม พลังงาน และโครงสร้างอุตสาหกรรมเดิม นอกจากนี้ งานวิจัยยังมีเป้าหมายเพ่ือวิเคราะห์แนวโน้มการ
ขยายตัวของภาคอุตสาหกรรมในชุมชน อันเนื่องมาจากการเปลี่ยนแปลงที่เกิดขึ้นจากโครงการพัฒนาโลจิสติกส์ 
โดยใช้กรอบแนวคิดของทฤษฎีศูนย์กลางการเติบโต (Growth Pole Theory) ซึ่งอธิบายว่าการพัฒนาเศรษฐกิจ
จะเริ่มจากจุดศูนย์กลาง เช่น ท่าเรือน้้าลึก และแผ่ขยายอิทธิพลไปยังพ้ืนที่โดยรอบ งานวิจัยนี้จึงมีเป้าหมายเพ่ือ
เสนอข้อมูลเชิงพ้ืนที่และแนวทางเชิงนโยบายส้าหรับการพัฒนาอุตสาหกรรมอย่างยั่งยืนในพ้ืนที่ภาคตะวันตก
ของประเทศไทย 

  
วัตถุประสงคข์องการวิจัย  

1. เพ่ือศึกษาสภาพการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ที่เชื่อมโยงกับโครงการท่าเรือน้้าลึกและ
นิคมอุตสาหกรรมทวายในพื้นที่จังหวัดกาญจนบุรี ราชบุรี และนครปฐม 

2. เพ่ือประเมินความเหมาะสมของพ้ืนที่ส้าหรับตั้งโรงงานอุตสาหกรรมโดยประยุกต์ใช้หลักการระบบ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร์ (GIS) 

3. เพ่ือวิเคราะห์แนวโน้มการขยายตัวของภาคอุตสาหกรรมในชุมชนที่ได้รับผลกระทบหรืออิทธิพลจาก
การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ในพื้นที่ศึกษา 
 
ประโยชน์ที่ได้รับจากการวิจัย  
         1. เชิงนโยบายและการวางแผนพื้นที่ 
             งานวิจัยให้ข้อมูลเชิงพ้ืนที่ที่สนับสนุนการก้าหนดนโยบายด้านการพัฒนาอุตสาหกรรมและการใช้
ประโยชน์ที่ดินอย่างเหมาะสม โดยหน่วยงานภาครัฐสามารถน้าไปใช้ในการวางแผนจัดสรรพื้นที่อุตสาหกรรมให้
สอดคล้องกับโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ 

 2. เชิงเศรษฐกิจและการลงทุนในระดับภูมิภาค 
     ผลการวิเคราะห์ช่วยระบุพ้ืนที่ที่มีศักยภาพสูงในการจัดตั้งโรงงานอุตสาหกรรมขนาดกลางและ 

ขนาดย่อม (SMEs) ซึ่งเป็นข้อมูลส้าคัญในการดึงดูดการลงทุนและขับเคลื่อนเศรษฐกิจระดับจังหวัดและภูมิภาค

นอกจากนี้ยังเป็นแนวทางที่น้าไปสู่การศึกษาผลกระทบที่อาจเกิดขึ้นต่อชุมชนและสิ่งแวดล้อม เช่น การ
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เปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดิน การเคลื่อนย้ายแรงงาน และการใช้ทรัพยากรธรรมชาติ เพ่ือให้เกิดการพัฒนาที่สมดุล 

และส่งเสริมการอยู่ร่วมกันระหว่างภาคอุตสาหกรรมกับชุมชนท้องถิ่นอย่างยั่งยืน 

           3. เชิงวิชาการและการพัฒนาระบบฐานข้อมูลภูมิศาสตร์ 
               งานวิจัยประยุกต์ใช้ระบบสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ (GIS) และการวิเคราะห์เชิงพ้ืนที่เพ่ือประเมิน
ศักยภาพพ้ืนที่ จึงเป็นต้นแบบในการประยุกต์ใช้ข้อมูลภูมิศาสตร์ในด้านการพัฒนาอุตสาหกรรมและโลจิสติกส์อ
ย่างเป็นระบบและมีความแม่นย้า 
 
แนวคิด ทฤษฎี และงานวิจัยที่เกี่ยวข้อง  

การวิเคราะห์การขยายตัวของภาคอุตสาหกรรมในพ้ืนที่ที่ได้รับอิทธิพลจากการพัฒนาโครงสร้าง
พ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ จ้าเป็นต้องอ้างอิงกรอบแนวคิดและทฤษฎีที่เชื่อมโยงกับการพัฒนาเศรษฐกิจเชิงพ้ืนที่ 
และเครื่องมือในการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพ้ืนที่อย่างมีระบบ ดังนี้ 

ทฤษฎีศูนย์กลางการเติบโต (Growth Pole Theory)  
Perroux, F. (1955) มีแนวคิดหลักว่า "การพัฒนาเศรษฐกิจจะไม่ได้เกิดขึ้นอย่างกระจายตัวหรือเท่า

เทียมกันในทุกพ้ืนที่ แต่จะเริ่มต้นจากจุดศูนย์กลาง (Pole) ที่มีความเข้มข้นของกิจกรรมทางเศรษฐกิจสูง และ
แผ่ขยายอิทธิพลไปยังพ้ืนที่โดยรอบ" จุดศูนย์กลางเหล่านี้มักประกอบด้วยอุตสาหกรรมขนาดใหญ่ที่มีบทบาทใน
การขับเคลื่อนเศรษฐกิจ เช่น โรงงานอุตสาหกรรม ท่าเรือ เขตเศรษฐกิจพิเศษ หรือเมืองใหญ่ที่เป็นศูนย์กลางโล
จิสติกส์อธิบายว่าการพัฒนาเศรษฐกิจจะเกิดขึ้นจาก "จุดศูนย์กลาง" ซึ่งมีองค์ประกอบของอุตสาหกรรมขนาด
ใหญ่ โครงสร้างพ้ืนฐาน และทรัพยากรที่พร้อมรองรับกิจกรรมทางเศรษฐกิจ ศูนย์กลางเหล่านี้จะขยายอิทธิพล
ทางเศรษฐกิจไปยังพ้ืนที่รอบข้างในลักษณะการกระจายตัวของความเจริญ ภายในโครงสร้างเศรษฐกิจมี 
"แรงผลักดัน" (Driving Forces) ซึ่งเกิดจากกิจกรรมขององค์กรหรืออุตสาหกรรมที่มีศักยภาพในการจูงใจให้
อุตสาหกรรมอ่ืน ๆ พัฒนาไปด้วย เรียกปรากฏการณ์นี้ว่า "ผลการแพร่กระจาย" (Spillover Effects) หรือ 
"แรงดึงดูดทางเศรษฐกิจ" ที่ท้าให้เกิดการลงทุนใหม่ การจ้างงาน และการพัฒนาของโครงสร้างพ้ืนฐานในพ้ืนที่
ใกล้เคียง การพัฒนาที่มีทิศทาง (Directional Development) กล่าวคือ การพัฒนาจะมีแนวโน้มไหลไปตาม
แนวเส้นทางที่เชื่อมโยงกับศูนย์กลาง เช่น ถนน รถไฟ หรือเครือข่ายโลจิสติกส์ ซึ่งมีผลต่อการจัดวางผังเมือง
และการใช้ประโยชน์ที่ดิน แนวคิดนี้สอดคล้องกับการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานที่ส้าคัญในจุดใดจุดหนึ่งสามารถ
กระตุ้นการเปลี่ยนแปลงทางเศรษฐกิจในวงกว้าง และกลายเป็นกลไกหลักในการพัฒนาพ้ืนที่โดยรอบอย่างมี
แบบแผนและยั่งยืนบทบาทของโครงการท่าเรือน้้าลึกทวายที่มีศักยภาพในการเป็นจุดเริ่มต้นของการขยายตัว
ของภาคอุตสาหกรรมและเครือข่ายโลจิสติกส์ในภูมิภาคตะวันตกของประเทศไทย 

แนวคิดการพัฒนาเชิงพื นที่ด้วยเทคโนโลยีระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (Geographic Information 
System: GIS) เป็นเครื่องมือส้าคัญในการจัดการ วิเคราะห์ และแสดงข้อมูลเชิ งพ้ืนที่อย่างมีประสิทธิภาพ 
สามารถบูรณาการข้อมูลหลายมิติ เช่น ประชากร เส้นทางคมนาคม พลังงาน และอุตสาหกรรม เพ่ือน้ามา
วิเคราะห์ความเหมาะสมของพ้ืนที่ในการพัฒนาอุตสาหกรรม โดยใช้เทคนิค Weighted Overlay Analysis 
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เพ่ือประเมินศักยภาพของแต่ละพ้ืนที่อย่างเป็นระบบ 
   งานวิจัยท่ีเกี่ยวข้อง 
    Chayatanasakul, Srisawat, และ Panyapiwat (2023) มุ่งศึกษาบทบาทของโครงสร้างพ้ืนฐาน

ด้านโลจิสติกส์ที่มีต่อการเติบโตของภาคอุตสาหกรรมในภาคตะวันตกของประเทศไทย โดยเน้นพ้ืนที่จังหวัด
กาญจนบุรี ราชบุรี และนครปฐม ซึ่งเป็นพ้ืนที่ที่ได้รับอิทธิพลจากโครงการพัฒนาโลจิสติกส์ขนาดใหญ่ เช่น 
ท่าเรือน้้าลึกทวายและเครือข่ายถนนระหว่างประเทศ การศึกษานี้ใช้ข้อมูลทุติยภูมิจากหน่วยงานราชการและ
แหล่งข้อมูลที่เชื่อถือได้ รวมถึงการวิเคราะห์เชิงพ้ืนที่ด้วยเทคโนโลยีระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (GIS) เพ่ือ
ประเมินความสัมพันธ์ระหว่างโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์กับการขยายตัวของภาคอุตสาหกรรม ผล
การศึกษาพบว่า การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์มีอิทธิพลโดยตรงต่อการกระจายตัวของ
อุตสาหกรรม โดยเฉพาะการกระจายตัวของโรงงานขนาดกลางและขนาดย่อม (SMEs) การเปลี่ยนแปลงการใช้
ที่ดินจากเกษตรกรรมเป็นอุตสาหกรรม และการเคลื่อนย้ายแรงงานเข้าสู่พ้ืนที่ที่มีศักยภาพ นอกจากนี้ งานวิจัย
ยังชี้ให้เห็นว่า จังหวัดกาญจนบุรีมีศักยภาพในการพัฒนาเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ ราชบุรีมีบทบาทสนับสนุน
การผลิต และนครปฐมเหมาะสมเป็นฐานการผลิตส้าเร็จรูปและคลังสินค้า การศึกษานี้ จึงมีคุณค่าในการ
สนับสนุนการวางแผนเชิงนโยบาย การจัดสรรพื้นที่อุตสาหกรรม และการพัฒนาอย่างยั่งยืนในภูมิภาคตะวันตก
ของประเทศไทย โดยมีระบบโลจิสติกส์เป็นตัวขับเคลื่อนหลักของการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่และการเติบโตทาง
เศรษฐกิจ สอดคล้องกับการศึกษาวิจัยของLiu, Wang, และ Zhang (2022) ศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ใน
แนวระเบียงเศรษฐกิจทวาย และเสนอว่าโลจิสติกส์ไม่ใช่เพียงโครงสร้างพ้ืนฐานทางกายภาพ แต่เป็น 
"ตัวกระตุ้นการเปลี่ยนผ่านเชิงพ้ืนที่" (spatial transformation driver) ที่ส่งผลต่อรูปแบบการใช้ที่ดินและ
รูปแบบการตั้งถิ่นฐานของแรงงาน การศึกษานี้ใช้ข้อมูลจากชุดข้อมูล Global Artificial Impervious Area 
(GAIA) เพ่ือวิเคราะห์การขยายตัวของพ้ืนที่ก่อสร้างในพ้ืนที่ชายแดนของเอเชียตะวันออกเฉียงใต้แผ่นดินใหญ่ 
ตั้งแต่ปี 1986 ถึง 2021 ผลการวิจัยพบว่าการขยายตัวของพ้ืนที่ก่อสร้างในพื้นที่ชายแดนมีความรวดเร็ว โดยมี
จุดร้อนของการขยายตัวที่ส้าคัญในพ้ืนที่ชายแดนของจีน เวียดนาม และไทย นอกจากนี้ การศึกษายังระบุ
รูปแบบของการขยายตัวของพ้ืนที่ก่อสร้างในพ้ืนที่ชายแดนออกเป็นสามรูปแบบหลัก ได้แก่ การขยายตัวไปสู่
แนวชายแดน (Expansion Towards the Borderline - ETB), การขยายตัวตามแนวถนนหรือแม่น้้ า 
(Expansion Along Roads/Rivers - EAR), และการขยายตัวแบบเครือข่าย (Network-Based Expansion - 
NBE) โดยรูปแบบเหล่านี้สะท้อนถึงการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ที่เกิดจากการพัฒนาโลจิสติกส์และโครงสร้าง
พ้ืนฐานในพื้นท่ีชายแดน การวิจัยนี้ชี้ให้เห็นว่าโลจิสติกส์มีบทบาทส้าคัญในการกระตุ้นการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ 
โดยส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใช้ที่ดินและการตั้งถิ่นฐานของแรงงานในพ้ืนที่ชายแดน ซึ่งสอดคล้อง
กับแนวคิดของทฤษฎีศูนย์กลางการเติบโต (Growth Pole Theory) ระบุว่าการพัฒนาเศรษฐกิจจะเริ่มจากจุด
ศูนย์กลางและแผ่ขยายอิทธิพลไปยังพ้ืนที่โดยรอบ และ Suwanmala และ Chuayrod (2021) วิเคราะห์การ
กระจุกตัวของอุตสาหกรรมในแนวเศรษฐกิจใหม่ในภาคตะวันตกของประเทศไทย พบว่าแนวโน้มของการ
พัฒนาอุตสาหกรรมกระจายตัวจากศูนย์กลางเศรษฐกิจสู่พ้ืนที่รอบข้าง โดยมีปัจจัยส่งเสริมจากระบบขนส่งและ
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ความพร้อมของแรงงานในท้องถิ่น นอกจากนี้ผลการวิจัยชี้ให้เห็นว่า การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์
มีผลต่อรูปแบบการจัดตั้งนิคมอุตสาหกรรมในแนวระเบียงเศรษฐกิจที่เชื่อมโยงเมืองหลักกับพ้ืนที่ชนบทโดยรอบ 
โดยเน้นย้้าถึงความส้าคัญของการวางผังเมืองและการจัดสรรพ้ืนที่อุตสาหกรรมให้สอดคล้องกับศักยภาพของ
โครงสร้างพื้นฐานในแต่ละพ้ืนที่ 
 
กรอบแนวคิดการวิจัย  

 

ภาพที่ 1 กรอบแนวคิดในการวิจัย 
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ระเบียบวิธีวิจัย  
 การวิจัยนี้เป็นการวิจัยเชิงพ้ืนที่และเชิงอุปนัย โดยมีขั้นตอนการด้าเนินงานวิจัยอย่างเป็นระบบ แสดง
รายละเอียด ดังนี้ 
  การก้าหนดพื นที่ศึกษา 
      ก้าหนดพ้ืนที่ศึกษาครอบคลุม 3 จังหวัด ได้แก่ กาญจนบุรี ราชบุรี และนครปฐม ซึ่งได้รับอิทธิพลจาก
โครงการสร้างท่าเรือน้้าลึกและนิคมอุตสาหกรรมทวาย โดยพิจารณาตามแนวเส้นทางโลจิสติกส์ที่เชื่อมโยง
ชายแดนพุน้้าร้อนกับพ้ืนที่ตอนในของประเทศไทย 
   การรวบรวมข้อมูล 
          การรวบรวมข้อมูลทุติยภูมิ  ใช้ข้อมูลจากหน่วยงานภาครัฐและแหล่งข้อมูลที่ เชื่อถือได้ ได้แก่ 
ยุทธศาสตร์การพัฒนาระบบโลจิสติกส์ของไทย ส้านักงานนโยบายและแผนการขนส่งและจราจร (สนข.) 
(2562) ด้านขอบเขตการปกครอง ความหนาแน่นของประชากร พ้ืนที่รวมตัวของอุตสาหกรรม เส้นทาง
คมนาคม ปริมาณการใช้ไฟฟ้า จ้านวนโรงงานในพ้ืนที่และจ้านวนแรงงานในพ้ืนที่  
   เครื่องมือและเทคนิคการวิเคราะห์ 
          ใช้ระบบสารสนเทศภูมิศาสตร์ (Geographic Information System: GIS) เป็นเครื่องมือหลักในการ
วิเคราะห์ โดยน้าข้อมูลทั้งหมดเข้าสู่ระบบ GIS โดยโปรแกรม ARC/INFO  เพ่ือด้าเนินการวิเคราะห์เชิงพ้ืนที่ 
และใช้เทคนิคที่ใช้วิเคราะห์ข้อมูลการก้าหนดค่าถ่วงน้้าหนัก (Weighted Overlay Analysis) เพ่ือประเมิน
ศักยภาพของพ้ืนที่แต่ละจังหวัด โดยการก้าหนดน้้าหนัก พิจารณาจากความส้าคัญของแต่ละปัจจัยในการ
ส่งเสริมการตั้งโรงงานและการเติบโตทางอุตสาหกรรม 
           แนวทางในการศึกษาและการวิเคราะห์ข้อมูล 
            ใช้ทฤษฎีศูนย์กลางการเติบโต (Growth Pole Theory) François Perroux (1955) อธิบายลักษณะ
ของการขยายตัวจากศูนย์กลางสู่ พ้ืนที่โดยรอบ  วิเคราะห์ผลรวมจากข้อมูลเชิงพ้ืนที่ เพ่ือประเมินความ
เหมาะสมของพ้ืนที่ในแต่ละจังหวัด และจัดล้าดับความสามารถในการพัฒนาเป็นพื้นที่อุตสาหกรรม 
          การสรุปผลและจัดท้าข้อมูลประกอบ  
          น้าผลการวิเคราะห์มาแสดงในรูปแบบแผนที่ความเหมาะสม (Suitability Map) พร้อมสรุปแนวโน้ม
ของการขยายตัวในเชิงพ้ืนที่ โดยอ้างอิงหลักการทางวิชาการและข้อมูลเชิงประจักษ์ 
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ผลการวิจัย  
           การวิเคราะห์การขยายตัวของอุตสาหกรรมในชุมชนอันเนื่องมาจากการพัฒนาระบบโลจิสติกส์  
ผลการวิจัย ดังนี้  
 1. เพ่ือศึกษาสภาพการพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ที่เชื่อมโยงกับโครงการท่าเรือน้้าลึกและ
นิคมอุตสาหกรรมทวายในพื้นที่จังหวัดกาญจนบุรี ราชบุรี และนครปฐม 
 
ตารางท่ี 1  
การวิเคราะห์ความเหมาะสมของพ้ืนที่เพ่ือตั้งโรงงานอุตสาหกรรมในจังหวัดกาญจนบุรี ราชบุรีและนครปฐม  
โดยใช้ข้อมูลสารสนเทศทางภูมิศาสตร์ (GIS)  

           จากตารางที่ 1 แสดงให้เห็นว่าจังหวัดกาญจนบุรีมีศักยภาพสูงด้านโลจิสติกส์เนื่องจากมีเส้นทาง
คมนาคมและแรงงานเพียงพอ ราชบุรีโดดเด่นในด้านประชากรและอุตสาหกรรมสนับสนุน ขณะที่ นครปฐม
เหมาะสมกับการผลิตและการกระจายสินค้าเพราะมีประชากรหนาแน่นและโครงสร้างพ้ืนฐานด้านคมนาคม
ครบถ้วน 
 
 

ฐานข้อมูล GIS ที่ใช ้ รายละเอียดข้อมูล เกณฑ์ที่ใช้ในการวิเคราะห์ 

(คะแนนเต็ม 100) 
แหล่งข้อมลู 

กาญจนบุรี 
 

ราชบุรี นครปฐม 

ขอบเขตการปกครอง พื้นที่ระดับอ้าเภอ/ต้าบล 
เลือกพื้นที่ท่ีมีเขตอุตสาหกรรม หรอื
พื้นที่ว่างใกล้เขตเมือง 

10% 10% 5% 

จ้านวนประชากร 
ความหนาแน่นของ
ประชากร 

พื้นที่มีประชากรหนาแน่นปานกลาง
ถึงมาก (แรงงานเพียงพอ) 

10 15% 20% 

พื้นที่ท่ีมีการรวมตัวของ
อุตสาหกรรม 

พื้นที่ท่ีมีโรงงานอยู่แล้ว 
เน้นพื้นที่ท่ีอยู่ใกล้กลุ่มอุตสาหกรรม
เดิม (Cluster) 

10% 15% 20% 

เส้นทางคมนาคม 
ถนนหลัก/ทางรถไฟ/ทาง
ด่วน 

ระยะทางไม่เกิน 5 กม. จากถนนสาย
หลัก/รถไฟ 

25% 20% 20% 

ปริมาณไฟฟ้า 
พื้นที่ท่ีมีก้าลังไฟฟ้า
เพียงพอ 

ใกล้สถานีไฟฟ้าย่อยหรือแนวสายไฟ
แรงสูง 

15% 10% 10% 

จ้านวนโรงงาน โรงงานในพ้ืนท่ี 
ค่าความหนาแน่นของโรงงาน
ประกอบการวิเคราะห์เชิงพื้นที่ 

10% 10% 10% 

จ้านวนแรงงาน จ้านวนแรงงานในพ้ืนท่ี 
มีแรงงานในระบบพร้อมรองรับ
อุตสาหกรรม 

20% 20% 15% 
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ตารางท่ี 2  
เกณฑ์และข้อมูลในการวิเคราะห์  

ล้าดับ ฐานข้อมูล GIS ที่ใช ้ รายละเอียดข้อมูล เกณฑ์ในการวิเคราะห์ แหล่งข้อมลู 

1 
ขอบเขตการ
ปกครอง 

ข้อมูลระดับอ้าเภอ/ต้าบล 
พิจารณาพื้นที่ท่ีมีศักยภาพด้านการพัฒนา
อุตสาหกรรม เช่น ใกล้เขตเมือง เขตนิคม 

กรมโยธาธิการและผัง
เมือง 

2 จ้านวนประชากร ความหนาแน่นประชากร 
พื้นที่ท่ีมีประชากรหนาแน่นปานกลาง–มาก 
เพื่อรองรับแรงงาน 

ส้านักงานสถิต ิ

3 
พื้นที่รวมตัวของ
อุตสาหกรรม 

กลุ่มโรงงาน/นิคม
อุตสาหกรรม 

พื้นที่ใกล้คลัสเตอร์อุตสาหกรรมเดมิหรือเขตที่
ก้าหนดไว้ในแผนผังเมือง 

กรมโรงงาน
อุตสาหกรรม / กนอ. 

4 เส้นทางคมนาคม ถนนหลัก ทางหลวง รถไฟ 
ระยะทางไม่เกิน 5 กม. จากถนนสายหลัก
หรือทางรถไฟ เพื่อความสะดวกในการขนส่ง 

กรมทางหลวง / กรม
ขนส่งทางบก 

5 ปริมาณไฟฟ้า 
ความใกล้แหล่งจ่ายไฟแรง
สูง/สถานไีฟฟ้าย่อย 

พื้นที่ท่ีมีระบบไฟฟ้าเพยีงพอและสามารถ
รองรับการผลิตอตุสาหกรรม 

การไฟฟ้าส่วนภูมภิาค 
(กฟภ.) 

6 จ้านวนโรงงาน 
โรงงานในพ้ืนท่ี (จ้านวน
และประเภท) 

พื้นที่ท่ีมีโรงงานอยู่แล้ว แสดงถึงความพร้อม
ในโครงสร้างพื้นฐาน 

กรมโรงงาน
อุตสาหกรรม 

7 จ้านวนแรงงาน 
แรงงานท่ีจดทะเบียนหรือ
แรงงานในระบบ 

พื้นที่ท่ีมีแรงงานพร้อมใช้งานในอุตสาหกรรม
ต่าง ๆ 

ส้านักงานระกันสังคม / 
สนง.สถิต ิ

               จากตารางที่ 2  ผลการศึกษาในเกณฑ์การวิเคราะห์ที่ใช้ข้อมูลเชิงพ้ืนที่จากหลายหน่วยงาน แสดงให้เห็นว่า
ปัจจัยด้านประชากร การรวมตัวของอุตสาหกรรม และความพร้อมของโครงสร้างพ้ืนฐาน โดยเฉพาะไฟฟ้าและคมนาคม 
มีบทบาทส้าคัญต่อความเหมาะสมของพ้ืนที่ในการพัฒนาอุตสาหกรรม ซึ่งเป็นตัวชี้วัดหลักในการจัดล้าดับศักยภาพ
จังหวัด 

2. เพ่ือประเมินความเหมาะสมของพ้ืนที่ส้าหรับตั้งโรงงานอุตสาหกรรมโดยประยุกต์ใช้หลักการระบบ
สารสนเทศทางภูมิศาสตร์ (GIS) 

ตารางที ่3  
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ที่เชื่อมโยงกับโครงการ 

การพัฒนาโครงสร้างพื นฐานด้านโลจิสติกส์ที่เชื่อมโยงกับโครงการ 
จังหวัดกาญจนบุรี -  มีการพัฒนาเส้นทางคมนาคมที่เชื่อมโยงกับดา่นชายแดนพุน้า้ร้อน เช่น ทางหลวง 

   หมายเลข 323 และเส้นทางสายใหม่ที่เชื่อมต่อไปยังทา่เรือน้้าลึกทวาย 
-   มีการลงทนุโครงสรา้งพืน้ฐานรองรับ เชน่ ระบบไฟฟา้ สถานีขนถ่ายสนิคา้และพืน้ที่โลจสิติกส ์
-   กาญจนบุรีจงึมีศักยภาพสงูในการเปน็ศนูย์กลางโลจสิติกสช์ายแดนตะวันตกของประเทศไทย 
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การพัฒนาโครงสร้างพื นฐานด้านโลจิสติกส์ที่เชื่อมโยงกับโครงการ 
จังหวัดราชบุรี -  ท้าหน้าที่เป็น "พืน้ที่สนับสนนุ"  มีเส้นทางหลักที่เชื่อมต่อกับกาญจนบุรีและกรุงเทพฯ 

-  มีระบบสาธารณูปโภคครบถ้วน เช่น โรงไฟฟา้ ระบบขนสง่ และแรงงานในท้องถิ่น 
-  เหมาะสมกับการตั้งโรงงานผลิตชิ้นส่วนหรืออุตสาหกรรมที่ต้องการเข้าถึงทั้งต้นทาง    
   และปลายทางการขนส่ง 

จังหวัดนครปฐม -   มีบทบาทเป็นฐานการผลิตขั้นสดุท้ายและกระจายสินคา้ เนือ่งจากอยูใ่กล้ศูนย์กลางการบริโภค  
-   โครงสร้างพื้นฐาน เช่น ทางรถไฟ ระบบคลังสินคา้ และนิคมอตุสาหกรรมมีความพร้อม 
-   มีแนวโนม้กลายเป็นพืน้ที่จัดเก็บและกระจายสินคา้ระดับภมูิภาค (regional distribution center) 

 

   จากตารางที่ 3 ผลการศึกษา พบว่า จังหวัดกาญจนบุรีเหมาะสมกับการเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์
ชายแดน ราชบุรีท้าหน้าที่สนับสนุนภาคการผลิตด้วยสาธารณูปโภคครบถ้วน และนครปฐมมีความพร้อมด้าน
การเป็นฐานผลิตขั้นสุดท้ายและศูนย์กระจายสินค้า ท้าให้ทั้งสามจังหวัดเชื่อมโยงกันเป็นโครงข่ายโลจิสติกส์ที่
ส่งเสริมการเติบโตของภาคอุตสาหกรรมในภูมิภาคตะวันตก 

 

 
 

ภาพที่ 2  แผนที่แสดงความเหมาะสม (Suitability Map)ในการขยายตัวของพ้ืนที่อุตสาหกรรม  
  

    จากภาพที่ 2 แสดงผลลัพธ์เชิงพ้ืนที่ที่สอดคล้องกับตารางที่ 1–3 โดยกาญจนบุรีปรากฏเป็นพ้ืนที่
ศักยภาพสูงในการเป็นศูนย์กลางโลจิสติกส์ชายแดน (ตารางที่ 1 และ 3) ขณะที่ราชบุรีท้าหน้าที่เป็นพ้ืนที่
สนับสนุนการผลิตซึ่งมีโครงสร้างพ้ืนฐานครบถ้วน (ตารางที่ 2 และ 3) และนครปฐมมีบทบาทเป็นฐานการผลิต
ขั้นสุดท้ายและศูนย์กระจายสินค้า (ตารางที่ 3) การเชื่อมโยงดังกล่าวสะท้อนการพัฒนาที่มีลักษณะศูนย์กลาง
การเติบโตและการกระจายตัวของอุตสาหกรรมตามศักยภาพเชิงพ้ืนที่  
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อภิปรายผลการวิจัย  
การพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานด้านโลจิสติกส์ที่เชื่อมโยงกับโครงการท่าเรือน้้าลึกและนิคมอุตสาหกรรมทวาย

ในเมียนมา ส่งผลต่อการเปลี่ยนแปลงด้านพ้ืนที่และเศรษฐกิจในจังหวัดกาญจนบุรี ราชบุรี และนครปฐม โดยเฉพาะ
การกระจายตัวของภาคอุตสาหกรรม การเปลี่ยนแปลงการใช้ที่ดิน และการเคลื่อนย้ายแรงงานเข้าสู่พ้ืนที่ที่มีศักยภาพ 
แนวโน้มเหล่านี้สอดคล้องกับทฤษฎีศูนย์กลางการเติบโต (Growth Pole Theory) ของ François Perroux (1955) 
ซึ่งระบุว่าการพัฒนาเศรษฐกิจมักเริ่มจากศูนย์กลางที่มีความเข้มข้นของกิจกรรมทางเศรษฐกิจ และค่อยขยายอิทธิพล
ไปยังพ้ืนที่โดยรอบผ่านระบบคมนาคมและเครือข่ายเศรษฐกิจ กรณีท่าเรือน้้าลึกทวายจึงเป็นตัวอย่างของศูนย์กลาง
การเติบโตที่แผ่ขยายเข้าสู่ภาคตะวันตกของไทยอย่างชัดเจน ผลการศึกษาจากการวิเคราะห์ข้อมูลเชิงพ้ืนที่ด้วย GIS 
ร่วมกับข้อมูลโรงงานจากกรมโรงงานอุตสาหกรรม (2566) พบว่า แนวโน้มการจัดตั้งโรงงานอุตสาหกรรมขนาดกลางและ
ขนาดย่อม (SMEs) เพ่ิมขึ้นในอ้าเภอพนมทวน บ้านโป่ง และนครชัยศรี  สอดคล้องกับงานของ Suwanmala & 
Chuayrod (2021) ที่ศึกษาการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่จากการพัฒนาโลจิสติกส์ และ Chayatanasakul et al. (2023) ที่
ชี้ว่าโครงสร้างพ้ืนฐานขนาดใหญ่ เช่น ท่าเรือน้้าลึก ส่งผลต่อการจัดสรรพ้ืนที่อุตสาหกรรมภายใน 10 ปี นอกจากนี้ยัง
สะท้อนถึงบทบาทของพ้ืนที่ศูนย์กลางที่น้าไปสู่การพัฒนาแบบ urban-industrial corridor สนับสนุนแนวคิดของ Liu 
et al. (2022) ที่มองว่าโลจิสติกส์เป็นตัวเร่งการเปลี่ยนแปลงเชิงพ้ืนที่ และเสนอให้รัฐวางนโยบายพัฒนาอุตสาหกรรมให้
สอดคล้องกับระบบโลจิสติกส์และส่งเสริมการเติบโตในลักษณะการรวมกลุ่มอุตสาหกรรมอย่างยั่งยืน 

 
ข้อเสนอแนะ  
    ข้อเสนอแนะเชิงนโยบาย  
           ภาครัฐควรจัดวางผังพ้ืนที่อุตสาหกรรมให้สอดคล้องกับระบบโลจิสติกส์ เพ่ือลดต้นทุนการขนส่งและ
ใช้พื้นที่อย่างคุ้มค่า ควรน้า GIS มาเป็นเครื่องมือส้าคัญในการวางแผนและตัดสินใจลงทุนด้านโครงสร้างพ้ืนฐาน 
พร้อมทั้งพัฒนาโครงสร้างพ้ืนฐานควบคู่กับการยกระดับทักษะแรงงานในท้องถิ่นเพ่ือรองรับความต้องการของ
ภาคอุตสาหกรรม นอกจากนี้ยังจ้าเป็นต้องมีมาตรการติดตามและประเมินผลกระทบทางสังคมและสิ่งแวดล้อม
อย่างต่อเนื่อง เพ่ือสร้างการพัฒนาที่สมดุลและยั่งยืน 
    ข้อเสนอแนะเชิงวิชาการ  
            ควรมีการศึกษาผลกระทบเชิงลึกในพ้ืนที่ที่มีการขยายตัวของอุตสาหกรรมแล้ว เพ่ือท้าความเข้าใจ
การเปลี่ยนแปลงทั้งด้านเศรษฐกิจ สังคม และสิ่งแวดล้อมอย่างรอบด้าน นอกจากนี้ควรพัฒนาแบบจ้าลอง
คาดการณ์การเติบโตโดยใช้ข้อมูล GIS ร่วมกับปัจจัยทางเศรษฐกิจในระดับพ้ืนที่ ภูมิภาค และประเทศ เพ่ือ
สร้างองค์ความรู้ที่แม่นย้าและใช้เป็นต้นแบบส้าหรับการวิจัยและการวางแผนเชิงนโยบายในอนาคต 
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